VESTECKA SPOJKA

Tato informacéni brozura zabyvajici se stavbou Vestecké spojky si klade za
cil seznamit Sirokou vefejnost stouto vyznamnou dopravni stavbou
s uvedenim vSech jejich kladu i zapor(i. Brozura ¢erpa z materiall, které
jsou k dispozici, z podkladt od projektantd, ktefi navrhuji stavbu Vestecké
spojky, ze Studie z dopravniho posouzeni vlivu Vestecké spojky na obec
Vestec, studii posuzujicich vliv Vestecké spojky na zivotni prostiedi a
dalSich materiald.

Vestecka spojka a Exit 4

Vestecka spojka je soudasti platného Uzemniho planu hl.m.Prahy z roku
1999 a sougasti Uzemniho planu VUC PraZzsky region zroku 2006 a
zpracovavanych Zasad uUzemniho rozvoje Stfedoceského kraje, kde je
uvedena jako dvoupruhova silniéni komunikace v Useku [1/603 — odbocka
k Zapadni komeréni z6né Prlihonice a &tyfpruhova mezi komeréni zénou a
dalnici D1, kromé tfi kratkych Usekl je vedena po Uzemi Stfedoceského
kraje. Na Vesteckou spojku navazuje stavba jeji mimouroviiové kfizovatky
s dalnici D1 na hranici Prahy, protoze je umisténa na 4. km dalnice D1,
nazyva se Exit 4, soulasti stavby je i napojeni planované Zapadni
komeréni zony Prihonice. Vestecka spojka a Exit 4 byly plGvodné
pfipravovany krealizaci ve shodé sobéma Uzemnimi plany
s predpokladanym investorem RSD CR, dnes pfipravuje RSD CR jen
vystavbu mimouroviové kiiZzovatky Exit 4, investorem Vestecké spojky je
Stfedoc€esky kraj ve spolupréaci s hl.m.Prahou. Vestecka spojka bude tvofit
spojeni mezi silnici 11/603 a dalnici D1 a umozni odveést radialni dopravu
sméfujici od Jesenice do Prahy z prazskych ulic Videfiska a K Seberovu a
K LabeSkam na D1. Cilem vystavby spojky je také obslouZit jizni okraj
Prahy, zapadni okraj Pruhonic, Vestec a jizni ¢ast Jesenice, odkud je
dostupnost do Prahy po pretizenych silnicich omezena, pfiemz vedeni
trasy Prazského okruhu 5 km od Prahy je pro jejich obsluhu malo vhodné.

Vestec - doprava a rozvoj uzemi

Obce Vestec se rozklada v prostoru mezi frekventovanymi silnicemi 11/603
— Videriskou a 111/0031 — Hrn&ifskou, kterymi denné vjizdi do Prahy pfes 30
tis. vozidel. V okoli Vestce probiha extenzivni proces suburbanizace —
vystavby rozsahlych ploch nové rodinné a komeréni zastavby. Pocty
obyvatel obci se zvySily dvakrat (Jesenice) az pétkrat (Vestec), dalsi rast
téchto obci i obci dale od Prahy se podle uzemnich plant da ocekavat.
Pfestoze po vybudovani Prazského okruhu a Vesteckého pfivadéce Cast



cest do Prahy pfesla na tyto nové trasy, je pfes Vestec a Hrnéife veden
neumérné vysoky pocet cest automobily do Prahy.

Technické reseni

Vestecka spojka je navrZzena jako silnice Il.tfidy, ktera pIni funkci méstské
sbérné komunikace v kategorii S 9,5/70 s uzemni rezervou ve vyhledu po
pfipad naplnéni jeji kapacity na S 24,5/70. Jedna se tedy o dvoupruhovou,
obousmérnou komunikaci s neomezenym pfistupem. Vestecka spojka
navazuje na stavbu EXIT 4 D1 a dopravni pfipojeni Zapadni komeréni zény
Prahonice (ZKZP) ve stykové kfizovatce dopravniho pfipojeni ZKZP. Kongi
napojenim na Vestecky pfivadé¢ v misté okruzni kfizovatky, ktera je
umisténa na silnici 11/603 (stara beneSovska).

V km 0.846 kiizi Vestecka spojka silnici €. I11/0032, vySkova pFelozka této
komunikace je navrzena v kategorii S 7,5/50. V km 2.045 Vestecka spojka
kiizi silnici €. 111/0033. V tomto misté je navrzena okruzni kfizovatka
o vnéjSim priméru 35 m. Soucasti kfizovatky jsou i tzv. bypasy pro rychlé
odboceni ze silnice 111/0033 na Vesteckou spojku. Dale se na své trase
Vestecka spojka kfizi s fadou mistnich a polnich komunikaci. Kfizeni jsou
vZzdy mimourovrova.

Celkova délka Vestecké spojky je 4574m.

Na Vestecké spojce jsou celkem 4 uroviiové i mimouroviiové kfizovatky
S pfipojenim.

. km - 0,130 — UK — stykova na vjezdu do Zapadni komeréni zény
Prdhonice — mimo tuto stavbu

. km - 0,313 — UK — stykova na vjezdu do Bytové zény Priihonice —
soucast stavby VS

. km - 2,045 — UK — okruzni na silnici 11/0033 — sou&ast stavby VS

. km - 4,293 MUK — kosodéIna s OK na silnici 11/603 — soudast

stavby VS



Okruzni kiizovatka na silnici 11l/0033 — soucast stavby VS

Na navrhované trase Vestecké spojky se nachazi tyto mostni objekty:
km - 0.610 — polni cesta pfes VS

km - 0.816 — silnice 111/0032, biokoridor a cyklostezka pfes VS
km - 1.116 — mistni komunikace pfes VS

km - 1.692 — mistni komunikace pfes VS

km - 2.906 — polni cesta pfes VS

km - 3.477 pfes polni cestu

km - 3.690 pres biokoridor a polni cestu

km - 3.844 pfes vodovod

km - 4.010 pfes vodovod

km - 4,293 pres silnici 11/603

spojkou kfizen navrhovany biokoridor, ktery je pfekrogen
estakadou.
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Protihlukovou ochranu budou tvofit pfevazné zemni valy, v malé mife pak
protihlukové stény. Valy byly zfizeny (a rozmistény podél VS) na zakladé
pozadavku dotéenych obci a zavérad dokumentace EIA tak, aby v mistech,
kde je trasa v blizkosti obytné zastavby, minimalizovaly hlukovou zatéz.
Maximalni vySka valu je 4 m. Vkm 2.650, kde Vestecka spojka kfizi
vodovodni fady DN 1200, bude na zakladé pozadavku spravce (PVK)
protihlukovy val pferusen a nahrazen protihlukovou sténou. Sténa bude
vy8ky 4 m a jeji délka je 90 m. Podobu valti ilustruje ,REZ 2 v km 1,000%.






REZ 1- Vestecka spojka, km 0.400
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REZ 3 - Vestecka spojka, km 1.800
S 9,5/70
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REZ 4 - Vestecka spojka, km 3.540
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Dopravni feseni

Vesteckd spojka vyznamné zlepSi dopravni situaci v Hrnifich a
Seberové oproti stavu bez ni a vyrazné zlepsi dostupnost centra Prahy
po D1 z Vestce a Jesenice u Prahy. Nova silnice uzavfend pro vozidla
nad 12 tun umozni rozvoj bytové a komeréni vystavby na zapadnim
okraji PrGhonic, odkud neni vhodné spojeni na dalnici D1. Vytvofi
obchvat Vestce, Prihonic a Prahy — Seberova. Ve Vestci se projevi
mirnym snizenim zatizeni ve Vestecké ulici, kterd bude moci byt
vyfazena ze silni¢ni sité a mize byt dale zklidnéna. Pro Vestec bude
mit Vestecka spojka vyznam predevsim ve zlepSeni dostupnosti Prahy,
ktera je dnes omezena nutnosti projizdét pretizenymi okruznimi
kfizovatkami. Zasadné se v oblasti kolem Vestce zméni stav, kdy
rozsahla oblast jizné od Prahy je pfimo napojena na dalnici D1 jedinou
kapacitné nevyhovujici kiizovatkou Chodov. Pfimé napojeni Vesteckého
pfivadéCe na spojku zvySi poCet vozidel, ktera objedou Jesenici a
Vestec po Prazském okruhu. Vestecka spojka umozni provozovat
rychlostni autobusovou linku k metru Opatov, a to jiz za nékolik let,
oproti dosud vzdalenému projekéné nefeSenému zaméru na trasu pro
tzv. MetroBus.

Nova kvalitni komunikace nebude mit jen pfinosy pro své okoli. Hlukové
limity v okoli komunikace budou splnény, v okrajovych ¢astech Vestce a
Hrn&ifd a v Rozko$i v8ak ekvivalentni hladina hluku oproti dneSnimu
stavu stoupne. Po Vestecké spojce nepojedou jen vozidla, ktera by bez
ni projizdéla Vestcem, Hrn&ifi a Seberovem, ale téZ vozidla, ktera by
bez ni volila trasu po Prazském okruhu. Na Vesteckou spojku pojedou
po Viderniské a Hrnlifské, Vestecka spojka je proto ve Vestci neuvolni
od dopravy, umozni vSak Videriskou postupné zklidfiovat a dopravu
vytlacovat na Prazsky okruh. Odlehéenou Videriskou dale do centra
vyuziji jind vozidla pro cesty z Jizniho Mésta po Vestecké spojce do
Modfan. Propustnost okruzni kfizovatky 11/603 x Kunratickd spojka se
nezlepsi, bude v3ak mozné se ji vyhnout po Vestecké spojce. Po
vyhledovém pfipojeni D3 pfibude na Vestecké spojce cca 3,5 tis. voz.
denné a na Useku mezi 11/603 a Prihonicemi budou vétSinu dopravy na
Vestecké spojce tvofit cesty prevedené z Prazského okruhu a z D3.
Celkova intenzita dopravy vSak bude z pohledu vlivu na zZivotni prostfedi
pfijatelna a nadale bude plnit velmi dobfe funkci jesté potfebnéjsi
ochrany Vestce, Hrn&itt a Seberova. Bez Vestecké spojky by pfitizeni
od D3 postihlo pfimo ulice prochazejici centry obci a méstskych ¢asti.
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Vestecka spojky v ulicni siti jizniho okraje Prahy
Intenzity dopravy

Pro pfipravu staveb Vestecké spojky a kfizovatky Exit 4 Technicka
sprava komunikaci hl.m.Prahy zpracovala a opakované aktualizovala
dopravné inzenyrské podklady.

Podle poslednich provedenych vypoctl se pro rok 2014 predpokladalo,
7e po Vestecké spojce projede v zapadni c&asti kolem Vestce
13 tis.vozidel za den, v useku Hrnéife — Rozkos 16,5 tis.vozidel za den,
coZ je obdobné zatiZzeni Kunratické spojky. Po Videriské pfes Vestec se
bez uklidfiovacich opatfeni pocita nadale s cca 20 tis., pokles intenzity
dopravy na Vesteckeé ulici se pfedpoklada cca 15 %.

Pokles intenzity dopravy ve Vestci vlivem Vestecké spojky neni vyrazny,
vy$8i uginek ma na zklidnéni priljezdu Hrngifi a Seberovem. Pro
zklidnéni stavajicich silnic ve Vestci by bylo potfebné realizovat
zklidhovaci opatfeni ve Vestci. Pravé dokonCeni Vestecké spojky
realizaci takovych opatfeni umozni.



Dopady na zivotni prostredi

Soucasné §DUR byla zpracovana dokumentace o hodnoceni vlivu
stavby na ZP (EIA). Zavéry dokumentace byly pouzity pfi zpracovani
této dokumentace.

Stavbou je pifekroCena a Castecné pielozena meliorani strouha, stavba
zasahuje do meliorované oblasti. Meliorace budou upraveny tak, aby
nebyla narusena jejich funkce.

Z duavodu obav o ovlivnéni pramenisté pfirodni pamatky Hrnéifskych luk
bylo zpracovano hydrogeologické posouzeni, které doporucilo néktera
opatieni do DUR a souéasné sledovani podzemnich vod podrobnym
hydrogeologickym priizkumem.

Stavba zasahuje do orné pady, ktera je soucasti ZPF a to jak na Uzemi
hl.m. Prahy, tak i na uUzemi dotenych obci. Kfizi vcca km 0,8
biokoridor, ktery je soucCasti LPF. Tento biokoridor je v celé Sifi
pfeveden po mostni konstrukci. Stavba mostu si vyzada pouze docasny
zabor béhem vystavby. V cca km 3,7 je Vesteckou spojkou kfizen
navrhovany biokoridor, ktery je pfekroCen estakadou.

Vzhledem k pfedpokladanému novému zatiZzeni hlukem a exhalacemi
byly zpracovany akusticka studie a rozptylova studie, které byly
pfevzaty pfimo z dokumentace EIA, s pfedpokladem urCeni nejvétsiho
zdroje hluku a exhalaci a stanoveni podminek pro stavbu. Pfesto, Ze ve
hlukové studii nebylo zjisténo prekro€eni limitd hluku na hranicich
zastavby, byly podle navrhu dokumentace EIA navrzeny protihlukové
valy a protihlukové stény.

Pro potfeby stavby je nutné odstranit dfeviny na trase Vestecké spojky.

Projekt bude respektovat podminky stanovené organy ZP, bude
minimalizovat rozsah zaboru ZPF. Projekt navrhuje opatfeni na ochranu
pramenisté pfirodni paméatky Hrnc&ifskych Iluk. Projekt navrhuje
zvySenou ochranu proti hluku a exhalacim pomoci protihlukovych vall a
stén.

Vliv Vestecké spojky na kvalitu ovzdu$i Ize shrnout do nasledujicich
zaverl:



. vliv Vestecké spojky na kvalitu ovzdusi ve fazi vystavby nelze
hodnotit vypoltem imisni zatéZe, nebot v soufasném stavu
projek&ni pfipravy nejsou k dispozici pozadované udaje a emise
z této faze vystavby nelze exaktné presné kvantifikovat. Vliv
vystavby VS na okoli bude mit pouze docasny charakter a bude
se jednat o vliv stfednédoby nebo kratkodoby

. provoz na Vestecké spojce nebude pro své okoli pfi€inou
pfekradovani zavaznych imisnich limitd u sledovanych
znecistujicich latek, tj. u NO,, PM10 a benzenu a v oblastech se
soucasnymi vys$Simi hodnotami IHK pro NO, a PM,y nepovede
k vyznamnému zhorSeni stavajici situace.

Dokumentace EIA pro Vesteckou spojku a Exit 4 byla MZP opakované
vracena. Nyni se zpracovava dokumentace pro Exit 4 s planem ji
projednat jesté v tomto roce.y

Priprava staveb

Stavba mimouroviiové kfizovatky Exit 4 ma zpracovanu dokumentaci
pro Uzemi rozhodnuti a dokumentaci o vlivech na Zzivotni prostredi.
Investorem je Reditelstvi silnic a dalnic. Dokumentace EIA pro Exit 4
byla MZP opakované vracena. Nyni se dokond&uje nova dokumentace
pro Exit 4 s planem ji projednat jeSté v tomto roce a nasledné ziskat
Uzemni rozhodnuti. Stavba muze byt pfipravena k vystavbé od roku
2013, jeji realizace bude zaviset na disponibilnich finanénich
prostfedcich.

Stavba Vestecké spojky ma zpracovanou dokumentaci pro uzemi
rozhodnuti a dokumentaci o vlivu na zivotni prostfedi. Investorem je
Stredodesky kraj. Dokumentace EIA pro Vesteckou spojku byla MZP
vracena jiz poctvrté a znovu se pfepracovava. StfedoCesky kraj zarfadil
Vesteckou spojku do Zasad uzemniho rozvoje. Bliz8i informace
0 moznych terminech realizace nejsou v sou¢asné dobé& znamy.

Objevily se i naméty na CasteCnou Ci etapovou realizaci Vestecké
spojKky, tj. jen useku mezi Hrnlifskou a D1 — takové feSeni by bylo
velkym ohrozeni pro Vestec, nebot funkci chybéjici ¢asti Vestecké
spojky by plnila Vestecka ulice.



Alternativy k Vestecké spojce

. Nulova varianta — zachovani stavajiciho stavu by vedlo i po
dokoné&eni Prazského okruhu k pretéZovani ulic K Seberovu —
K Hrn&ifim a K LabeSkam. Dostupnost Prahy z Vestce a okoli
by zlstala $patna a na ulici Videriské by nastal dopravni kolaps.

. Navrh dopravni koncepce autodopravy v MC Praha Seberov,
podle &lanku Ing. JiFi Ritta, ZMC Praha - Seberov z roku 2007 —
vybudovat obchvat Hrnéif(i a Seberova od kfizovatky Hrné&itska
x Vestecka vychodn& od Hrngif a Seberova s napojenim do
kiizovatky Chodov, tedy bez Exitu 4. Tato varianta je technicky
proveditelna, je podobna studii Atelieru DUK. Obchvat by
uginné odved! dopravu z ulice K Hrnéitam a K Seberovu, pokud
by nedoslo k vyznamné prestavbé kfizovatky Chodov, nevyresil
by kolony pfed ni, jen by je pfeved| na novou komunikaci, tim by
se i snizila jeji atraktivita a tim i intenzita na ni. Pfesto by vSak
takova komunikace pfevedla mnoho novych cest od Videnskeé,
Jesenice a pozdéji i od D3 do Vestecké ulice odkud by
pokracoval na Hrnéifskou a na novou trasu. Nova komunikace
by nijak nezlepSila dostupnost Prahy z okoli Vestce.

. Studii dopravni obsluhy JV segmentu Prahy, zpracoval Atelier
DUK, 2004 (Ing. Preininger). Misto Exitu 4 je navrZena
rekonstrukce kfizovatky Exit 2. Na zkapacitnény Exit 2 je
napojen novy obchvat Hrné&ifG a Seberova napojeny na
Hrn&ifskou severné od kfizovatky Hrnéifska x Vestecka, na néj
se po mimouroviiovém prekonani D1 u Ujezda pfipojuje novy
jihovychodni obchvat Jizniho Mésta vedeny v trase JVK kolem
KFeslic s napojenim na Novopetrovickou ulici u Hostivarske
pfehrady. Dale je navrzen severni obchvat Vestce, z néj
odboCuje zapadni obchvat Hrn¢ifl napojeny na Kunratickou
spojku. Nevyhodou feSeni je mnozZstvi novych kfizovatek, které
by musely byt adekvatné dimenzovany, a také velka celkova
délka novych kombinaci a velmi nakladna a téZko projednatelna
pfestavba kfizovatky Chodov. Negativni vlivy novych
komunikaci by byly obdobné jako u Vestecké spojky, ziejmé
meéné intenzivni av§ak na mnohem vétsi plose. Severni obchvat
Vestce by byl zatizen obdobné ¢&i vice nez Vestecka spojka



(slouzi i jako objezd kfizovatky Videriska x Kunraticka spojka),
byl by v8ak v mnohem vétsi blizkosti k zastavbé obce s vysSimi
negativnimi vlivy na rozvoj obce a jeji Zivotni prostfedi. Variantu
podle Atelieru DUK Ize povazZovat za kvalitni dopravni feSeni
s vyjimkou pfiliSné blizkosti obchvatu Vestce k obci a zbyte¢né
paralelni komunikace k odleh&ené Sestipruhové D1, coz vyvola
mozna neproveditelnou prestavbu kfizovatky Chodov. Pravé
tyto vyhrady délaji z konceptu jednoznacné horsi feseni nez je
Vestecka spojka.

NAVRH SITE MISTNICH KOMUNIKACI i T
V JIHOVYCHODE PRAHY & t
BEZ TRASY JUK e

"":u .

Studie dopravni obsluhy JV segmentu Prahy, zpracoval Atelier DUK,
2004 (Pozn. modrymi Sipkami je vyznalen objezd Jizniho mésta)



Zavérecné shrnuti

Vestecka spojka ve spojeni s kfizovatkou Exit 4 umozni napojit na
dalnici D1 Zapadni komeréni zénu Priihonice, obytnou zénu Prahonice,
pfevést mimo obytné oblasti na okraji Prahy cesty z Prahonic a
Jesenice a poskytnout nové spojeni na D1 od silnice 11/603 — Videnské
a Vesteckého pfivadécCe. Zvysi téz vyuziti Prazského okruhu o cesty
Z oblasti Jizniho mésta na zapad.

Vestecka spojka je navrzena jako dvoupruhova komunikace mezi silnici
11/603 a Komeréni zénou Prahonice zapad uzaviena pro vozidla nad 12
tun, jeji napojeni na novou kfizovatku Exit 4 na D1 budou ¢tyfpruhoveé.

Pro Vestec pfinese Vestecka spojka zasadni zlepSenim dostupnosti
Prahy z Vestce bez potfeby zajizdét si pfes Jesenici a Prazsky okruh.
NezlepSi se vSak dostupnost po Videnské, ktera bude naopak pfitizena
cestami z Jizniho Mésta po Vestecké spojce do Prahy 12

Vesteckda spojka nezpusobi po svém zprovoznéni prekracovani
hlukovych a imisnich limitd. Na pfilehlych okrajich Vestce, Hrnéifa a
Rozko3e dnes nezatizenych hlukem hladina hluku vzroste, jsou
navrzeny protihlukové valy k minimalizaci tohoto vlivu.

Vestecka spojka v provedeni podle Uzemniho planu bude mit tyto
kladné uginky:

e Zklidnéni priijezdd Hrngifemi a Seberovem od Zdiméfic i Prihonic
Odleh&eni pietizené okruzni kfizovatky Exitu 2 Chodov u Seberova
Mirné snizeni intenzit dopravy na Vestecké ulici ve Vestci

Mirné snizeni intenzity dopravy na Videriské v Jesenici

Mirné odleh&eni Kunratické spojky

Zpfistupnéni centra Prahy od Vestce, Jesenice a silnice 11/603 po D1
Napojeni zapadni ¢asti Prihonic na Prahu

Napojeni Jizniho Mésta na Prazsky okruh pro cesty na zapad mésta
Umozni realizovat zklidfiovaci opatfeni na Vestecké a Videnské ve
Vestci

Negativni vlivy Vestecké spojky na Vestec a okoli:
e Hlukové a plynné emise v okoli obytnych oblasti Vestce, Prahy —
Hrn¢ifl a Rozkose
VysSi intenzita dopravy na Hrncifské ve Zdiméficich
NesniZi se intenzita dopravy na Vidernské
Pfevzeti cca 4300 cest denné z PraZského okruhu



* Napojenim Jizniho Mésta na Prazsky okruh pro cesty na zapad
mésta povedou po Vesteckée spojce i vnitroméstske cesty

Vestecka spojka je silnicni stavba dopliujici silniéni  Uzemi
StfedoCeského kraje navazujici na jizni okraj Prahy, ktera dnes jiz
nevyhovuje potfebam dopravy a nenavazuje vhodné na Zzadnou
kapacitni radialni trasu dale do Prahy. Nova silnice spole¢né& s novou
dalniéni kfizovatkou Exit 4 zlepSi dostupnost hlavnich uli¢ni sité Prahy
z oblasti mezi Prazskym okruhem a Jiznim Méstem, bez ni by nebyl
mozny rozvoj zapadniho okraje Prdhonic. Umozni také zklidnéni
Vestecké ulice ve Vestci a ulic K Hrngitim a K Seberovu v Praze —
Seberové. Vestecka spojka vSak nemlZe sama citelngé zklidnit
Videniskou ani Hrnéifskou ve Vestci. Svou paralelni trasou s Prazskym
okruhem umozni kratSi jizdu také tém, ktefi si dnes zajedou kvuli
plynulé jizdé po Prazském okruhu na D1 a povedou proto po ni téz
cesty, které by jinak vedly po okruhu. Vesteckou spojku bude
v souvislosti s omezenim provozu té€Zké nakladni dopravy na Jizni
spojce silnici nutné uzavfit pro téZkou nakladni dopravu. Vestecka
spojka, byt vedena v trase rezervované dfive pro okruh kolem Prahy,
nebude plnit funkci zkratky z okruhu na dalnici ani po ni nebude do
dokoneni D3 vedena dalkova tranzitni doprava a nemizZe na ni
navazat kapacitni silnice od D1 dale na severovychod. Bude-li napojena
u Zlatniki na Prazsky okruh dalnice D3, stane se Vestecka spojka
jednou z moznosti dalSiho pokradovani smérem do centra mésta a
pfispéje tak ke snizeni negativniho vlivu z dalnice D3 na oblast Vestce.

Jako kazda nova stavba ma Vestecka spojka kladné i zaporné vlivy na
své okoli, jejich vnimani mlze byt rdzné podle priorit hodnotitele.
Faktem je, Ze oblast na jih od Prahy, ktera byla uchranéna vedeni
Prazského okruhu vtrase JVK, postrada dnes dostatec¢né uliéni
napojeni na Prahu. Vestecka spojka je moznym FeSenim, zadné lepsi
feSeni neni v kontextu dnesnich Uzemnich pland mozné navrhnout. Je
rychlym FeSenim i pro expresni autobusovou dopravu €asové bliz§im
nez trasa pro MetroBus k metru v Pisnici. Dvoupruhova komunikace
bude zatiZena dostateéné na to, aby byla ekonomicky efektivni a
dostate¢né malo na to, aby byla pfijatelna z hlediska negativnich vlivi
na Zzivotni prostfedi, bude mit umirnéné pozitivni a pfijatelné negativni
vlivy na své okoli.





